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Teede olem

Tugimaanteed

Pdhimaanteed
: 4.1% _
2,1% Korvalmaanteed
Linnatanavad 21.3%
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Rambid
Kohalikud maanteed 66,4% 0.1%

Riigimaanteed 16 472 km
sh pdhimaanteed 1602 km
tugimaanteed 2 391 km
korvalmaanteed 12 427 km
rambid ja Uhendusteed 52 km
Kohalikud teed ja erateed 38 777 km
Linnade tanavad ja teed 3 134 km
Kokku: 58 383 km

Maérkus: Riigimaanteede olem on seisuga 01.01.2010. a




Sildade olem 01.01.2009.a.
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Aastane labisoit teedel

Eesti: 8700 — 9500 miljonit a-km/a

Riigiteed: Kohalikud avalikus kasutuses
olevad teed:

~5000 — 5500 milj a-km/a  ~3700 — 4000 milj a-km/a
68% 42%

Liiklusonnetused
Riigiteedel: Kohalikel teedel:

51% onnetustest 49% onnetustest




Kahjud liiklusdnnetustest moodustavad ule 140 miljoni EUR aastas

(Liikluskindlustuse Fond, Tallinna Tehnikaulikool).




Eesti teehoiu poliitikat mojutavad lahiaastatel:

o Raskeveokite kasutamise suurenemine
(metsaveokid 60 — 80 tonni)

o Uhistranspordi laialdasem kasutamine
o Kergliiklusvoimaluste suurenemine
o Liiklusohutuse parandamine

o Intelligentsed transpordi juhtimisststeemid

Markus: praegune kltuseaktsiisile pohinev teehoiu
finantsmudel muutub kasutuks




Eesmargiks on liikumine ning selle tagamine koige
efektiivsemal moel.




Eesti teehoiu poliitika 2003.a — 2012.a

o Liiklusintensiivsus ja autotranspordi koormused on
kasvanud ule 1,7-korra (T. Metsvahi, 2011.a)

o Teed vananevad kiiremini kui joutakse neid remontida,
rekonstrueerida, ehitada

o Pohimaanteed — katendite vanus 13 aastat

o Korvalmaanteed — katendite vanus 21 aastat
o Tugimaanteed — katendite vanus 25 aastat

o Kohalikud teed — katendite vanus ule 30 aasta

o Paranenud on liiklusohutus:
e 2007.a 196 hukkunut
e 2012.a 88 hukkunut.




2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
Kiituseaktsiisi prognoos 235 270 343 311 311 367 378 417
Kiituseaktsiisi laekumine 238 278 300 311 357 363 389 ?
Teehoiu kavandatud vahendid (seadus - 75% kiituseaktsiisist) 187 195 254 213 282 262 285 292
Teehoiu kavandatud vahendite struktuurfondide osa 34 24 8 35 56 80 70 93
Teehoiu kavandatud vahendite aktsiisi osa 153 171 246 178 226 182 215 199
Kavandatud aktsiisi kasutamise osakaal laekuvast aktsiisist 64% 62% 82% 57% 63% 50% 55% 48%
Tegelikult kasutatud vahendid (Maanteaamet) 193 207 261 198 212 237 270 ?
KOV-de teehoiu eelarve (sisaldab toetust riigieelarvest) 79 82 81 65 67 85 105 115
Toetus KOV-dele techoiuks riigieelarvest 17 27 43 11 11 13 18 29
KOV-de teehoiu rahastamine oma tuludest 62 55 38 54 56 50 58 56
Struktuurfondide osa KOV-de eelarves 22 29 30
Teehoiuks kasutatud vahendid kokku (riik + KOV) 255 262 299 252 268 287 328
Teehoiuga seotud teaduslik-tehnilised uuringud 0,3 0,4 0,4 0,3 0,3 1 0,6 0,6

Lisaks on kergliiklusprojektide jaoks KOV-dele eraldatud 2011 - 2013.a 3,8 milj EUR




o Tallinna Tehnikakorgkooli, Maanteeameti ja
Maaomavalitsuste Liidu poolt on eksperthinnangu
alusel aastane teehoiukulu 400 — 420 miljonit eurot.

o Teekasutaja kulu on tegelikult jaanud “bilansist”
valja; eesmargiks peaks olema teekasutaja kulude
optimaalsus. LOopuks kajastub see koik SKP-s.




o EL-struktuurfondide raha el suurenda teehoiule
seadusega ettenahtud eraldusi, vaid laheb 75%
kUtuseaktsiisi maara sisse

o Mis abi mell sellest on? Eesmarki, vahendada Eesti
mahajaamust, ta ei taida.

o Kutuseaktsiisi laekumine on vorreldes 2006.a kasvanud
1,5 korda; teehoius kasutatavad vahendid 1,3 korda

o Teehoiuga seotud teaduslik-tehniliste uuringute
finantseerimine on vaga vaike - ~0,2% teehoiu
kogukuludest




o Kumulatiivne teehoiu alarahastamine ulatus
Tehnokeskuse 2011.a uuringu alusel 836-miljoni
euroni.

o KOV-de teedel eksperthinnangu alusel 300 milj EUR




Teehoiu finantsmudel, kus nn “riigimaanteed” finantseeritakse
kltuseaktsiisi laekumistest ning KOV-i avalikus kasutuses
olevad teed sisuliselt KOV-i eelarvesse laekuvast tulumaksust,
pohjustab Eesti teedevorgu ebathtlase arengu ning parsib
metsanduse, pollumajanduse ning kogu Eesti regionaalarengut.




Majandus- ja kommunikatsiooniministeerium
Hr Juhan Parts
Tallinn 18.06.2010.a.

Eesti majandusel seisavad lahiaastatel ees tOsised viljakutsed. Transpordi Giheks
vOtmekisimuseks on organiseerimine ning logistika. Optimaalne maanteedevork, Gihtne
teehoiu siisteem on siin oluliseks marksonaks.

Enamiku tee-ehitusinseneride seisukoht on, et teehoiu slisteemi tuleks vaadata Uhtse
tervikuna ning mitte jaotada seda naiteks kolmeks erinevaks osaks — riigimaanteed,
kohalikud teed ja erateed. Selline jaotus on tinglik ja teekasutaja jaoks mottetu. Teehoiu
finantseerimise pdhiallikaks olevat kiituseaktsiisi kogutakse praegu ju kdikide teede
kasutajatelt. Seega ei saa teehoiu rahastamise stisteem olla killustatud. Palju kiisimusi
on eelkdige kohalike ja erateede teehoius.

Piiratud resursside tingimustes vajab Eesti (ihtset teehoiu rahastamise mudelit. Siia
tuleb muidugi lisada t8sine inseneride t06 innovaatliste tee-ehituse ning aastaringse
teehoolde lahenduste labitdotamisel ning rakendamisel. Teehoiu rahastamise
optimeerimise eesmargil peaks prioriteediks olema kohalikud tee-ehitusmaterjalid.

Tallinna Tehnikakorgkool koost60s teiste asjasthuvitatud organisatsioonidega teeb
ettepaneku algatada vastava metoodika labité6tamine ning rakendamine Eesti
Vabariigis, mis annab pdhjenduse riigieelarve ja kohalike omavalitsuste eelarvete
koostamiseks.

Lisas lahtelilesanne (3-1 lehel)

Priit Vilba

Tallinna Tehnikakdérgkool

Ehitusteaduskonna rajatiste Gppetooli juhataja, professor
Tehnikateaduste doktor
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Hr Priit Vilba Teie 18.06.2010

Tallinna Tehnikakérgkool

Parnu mnt 62 Meie 20.07.10 nor 1.15-5/10-00534/068
10135 Tallinn

Ettepanck techoiu rahastamise kohta

Téaname Teid ettepanckute eest iihtse teehoiu siisteemi loomiseks. Teehoid on seadusandja poolt
Teeseaduse §14 1gl tulenewvalt teetddde tegemine, kavandamine, teekasutuse korraldamine, tee
kaitsevdondi hooldamine, tee projekteerimine ning tee haldamisega seotud muu tegevus. Eesti
WVabariigis on teed erinevates omandites ning lihtuda tuleb, et ka tee kni omandiga kaasneb
vastutus. Eeltulenevast ei tundu tinases digusruumis mdistlik luua iihtset rahastamise metoodikat
teehoiuga seoses.

Lisaks peame mainima_ et Teie ettepanekus toodust on suurem osa juba realiseeritud Riigil on
olemas iihine andmebaas teede jacks — Teeregister, mis koondab avalikult kasutatavate teede
andmeid ja véimaldab kdigil kodanikel avaliku teenusena teedealast infot saada ja seda kasutada.
WVoimalik on leida nditeks infot teekatete kohta, liiklussagedusest teedel, bussipeatustest,
talvisest/suvisest korrashoiust jne. Registris on nii riigimaanteed, kohalikud teed, metsateed kui
ka on vdimalik lisada erateed Teede ja sildade seisundi m&&ramine toimub pideva tédna. Samuti
ollakse kontaktis ldhinaabritega ning vahetatakse teavet. Loomulikult véib ja saab seda kdike
teha rohlkcem, paremini, stistematiseeritult ja selles osas on kdikide ettepanekud teretulnud.

Seega meil ei ole midagi selle vastu, kui Tallinna Tehnikakdérgkool enda sisemise teadustds
raames viib 1dbi noringnid techoin rahastamise véimaluste kohta.

Samas oleme wrimas véimalisi pikaajalise teede valdkonna teadus-arendustegevuse téhustamiseks,
milles osaleksid nii iilikoolid, rakenduskérgkoolid kui uurimislaborid, seda kiike koostiis vastava
valdkonna ettevitetega. Esmalt on kavas alustada siigisel 1dhikimnendite techoin teadus-arendustegevuse
ithtse terviklikn siisteemi péhimdtete loomisest. Anmd tegevus on kindlasti iiks lhikiimnendite
prioriteete techoin valdkonnas milles ootame landlasti Teie aktifvset osavdttu.

Lugupidamisega

AL RS o LS R [
allkirjastatud dizaalselt

Einari Kisel
asekantsler lantsleri iilesannetes




Kuidas olukorda muuta ja luua teehoiu tasakaal?

o Kituseaktsiisi seadusejargne kasutamine, lisaks
struktuurfondid

o Teeseisundi nduete “lodvendamine” (liikklusturvalisus
vaheneb?)

o Vahendada hooldatavat teedevorku (regionaalne ja
majanduslik areng?)




o Teehoiu tehniliste meetmete, uute tehnoloogiate abill
teehoiu efektiivsuse ja kvaliteedi tostmine

 Rohkem kohalikke ehitusmaterjale, uuenduslikud
lahendused

o Uhistransport, eriliigiliste liikumisvimaluste laiendamine
(kergliiklus)

o Teehoiu finantseerimismudeli taiustamine (laen, PPP,
kontsessioon, energiaaktsiis, teede kasutamise maks)




Teedega on nii, et ilukonedega neid
paremaks ei tee. Loodus votab oma.
Tegusid on vaja!

Aitah!




