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7. Mira

7A. Hetkeolukord

Palun taitke jargnev tabel varskeimate saadaolevate andmetega:

Indikaator Uhik Andmete kogumsie aasta

Ll B(A) k ira alas viibi

den u e 55 dB(A) koguvaartusega miira alas viibiva 60 % 5015
elanikkonna protsent

Ll B(A) k iira alas viibi

den u e 65 dB(A) koguvaartusega miira alas viibiva 20,3 % 5015
elanikkonna protsent

Lyon uIe 45 dB(A) koguv§§\rtusgga mira alas viibiva 59,8 % 2015
elanikkonna protsent (6ise miira indikaator)

Ll B(A) k ira alas viibi

- u e 55 dB(A) oguv?jartusz'e'ga .mu‘ra alas viibiva 15,7 % 2015
elanikkonna protsent (6ise mira indikaator)
Vaiksetest piirkondadest 300 m raadiuses elavate inimeste 66 % 2015
protsent

Kirjeldage akustilise keskkonna kvaliteedi hetkeolukorda, sh k&iki ajaloolistest, geograafilistest ja/vdi
sotsiaalmajanduslikest puudustest voi piirangutest tulenevaid takistusi, mis vdisid indikaatori valdkonda
mdojutada. Kus voimalik, tuleks suundumustele viitamiseks lisada eelnevate aastate (5 kuni 10 aasta)
teave/andmed.

Erinevate muraallikate (maantee, raudtee, Shuliiklus, t60stus, vaba aeg / meelelahutus) tekitatud miraga
kokkupuutumise korral vdib lisada lisaandmed.

Lisada tuleks ka andmed ametlikult maaratletud ja piiritletud vaiksete piirkondade vdi paranenud
muratasemega piirkondade kohta.

(kuni 800 sona ja viis graafikut, pilti voi tabelit)

Péarast Eesti taasiseseisvumist 1991. aastal 16petasid miratekitavad rasketddstusettevotted oma tegevuse,
mistottu Tallinna linna haldusterritooriumil puudub praeguseks klassikalises moéistes (miira tekitav)
rasketddstus. Endised rasketddstusettevdtete piirkonnad on nlldseks leidnud rakendust peamiselt
blroopindadena.

Autode arvu kasv ja transiitveod nii raudteedel kui ka maanteedel suurenesid 2008. aastani, millele jargnes
majanduskriisist tingitud langus ja stabiliseerumine. Majanduslangus andis Tallinna linnale paremad hoovad
térjumaks mira tekitavad ja valisdhu kvaliteeti rikkuvad tegevused linnast. Nii |6petati 2008. aastal
naftasaaduste ja konteineriga veetavate jm kaupade hoidmine, kaitlemine ja manddverdamine kesklinna
servas ja neid toiminguid tehakse sestpeale Tallinna idapiiril. Samuti védhenes kaubarongide liiklus |&bi
Tallinna, kaubaliiklus 1&bi sadamate ja kaupade transport l1abi kesklinna.

Tallinn on kaardistanud oma territooriumil asuvad olulist mlra tekitavad ettevétted, keda on praegu kaheksa.
Valdkonniti jagunevad need transpordiettevoteteks (raudiee, sadamad, lennujaam, Uhistransport),
tootmisettevdteteks (maavarade kaevandamine) ja linnahooldust teostavateks ettevoteteks.
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Tallinnas on 16 sadamat, mis tegutsevad kauba-, reisi- ja jahisadamatena. Tallinnas on raudteede
kogupikkus Ule 100 km, Uhendades Tallinna kaubasadamaid pdhiliinidega ning kus liiguvad kaubarongid.
Tallinna-sisene reisirongiliiklus toimib 37,8 km-I ja kolmes suunas.

Tallinnas on neli trammiliini kogupikkusega umbes 40 km ning kaks trammidepood.

Lennart Meri Tallinna lennujaam on Eesti suurim rahvusvaheline lennujaam, mis asub Tallinna kesklinnast 4
km kaugusel. Lennujaamal on (ks ida-ladnesuunaline tbusu- ja maandumisrada pikkusega 3070 meetrit,
millel on ida- ja l&&dnepoolne dhukoridor. Tallinna lennujaam ei vasta pohilennujaama kriteeriumile direktiivi
2002/49/EU tdhenduses, mille alusel peaks p&hilennujaamas olema (ile 50 000 liikumise aastas.

Tallinnas on 983 km ténavaid, mis on Ulivaldavalt kaetud asfaltiga.

Eestis ja Tallinnas kehtivad mdiraindikaatorid ning nende piirvdartused on satestatud sotsiaalministri
4. martsi 2002 maarusega nr 42 ,Mira normtasemed elu- ja puhkealal, elamutes ning Uhiskasutusega
hoonetes ja mirataseme mddtmise meetodid” ja keskkonnaministri 16.12.2016 maérusega nr 71 ,Valisbhus
leviva mira normtasemed ja mirataseme mddtmise, madramise ja hindamise meetodid“. Tallinna piires
eraldi piiranguid kehtestatud ei ole.

Tallinn on koostanud kolm strateegilist mirakaarti aastatel 2008, 2012 ja 2017 ning kaks miira
vahendamise tegevuskava aastatel 2009 ja 2013. Nii strateegiline muirakaart kui ka mira vdhendamise
tegevuskava lahtuvad Euroopa Liidu direktiivist 2002/49/EU. Tallinna strateegilises miirakaardis on esitatud
eri allikate pdhjustatava mdira piirkonda jaavate inimeste arv péevasel ja o6isel ajavahemikul. Mira
kaardistamisest saadud informatsiooni kasutatakse mitmel eesmargil, nii miraalase informatsiooni
jagamiseks kui ka konkreetselt linna planeerimisel.

Tallinnas jaavad kriitilise miratasemega alale eelkdige kesklinna tanavate &arsed korrusmajad ning linnast
vélja suunduvate voOi linnaosasid Uhendavate magistraaltdnavate &ares paiknevad Uksikelamud ja
korrusmajad (tabel 1).

Tabel 1. Vaikse vélispiirdega hoones elavate inimeste osakaal (%)
dB Autoliiklus
>55 7,3

KOKKU
7,91

Toostus
0,36

Raudtee
0,25

Oise miirataseme L., vahemik dB

Keskkonnamira valdkonnas on Tallinna p&hiprobleem suur liklussagedus magistraaltdnavatel (tabel 2).
Seda vbimendab valglinnastumisega kaasnev pendelranne, mis toob kaasa téiendava liikluskoormuse.

Tabel 2. Auto-, lennu- ja raudteeliiklusest ning tédstusest pdrinevale mirale eksponeeritud inimeste osakaal
(%) Tallinnas

Autoliikius | Raudtee | Tédstus | 5™ | kokku
liiklus
> 57,7 0,76 1,5 0 60
Mirataseme L4, vahemik dB 55
> 65 20,2 0 0,9 0 20,3
Oise miirataseme L, vahemik | > 45 55,1 1,5 3,2 0 59,8
dB >55 15,4 0,11 0,2 0 15,7

Rekonstrueeritud magistraaltdnavate &arde on viimastel aastatel rajatud miratdkkeseinu (joonis 1). Kdige
rohkem mdjutab inimesi just autoliiklusest tulenev mira. Raudtee &ares on mira peamiseks pdhjustajaks
kaubarongide liikumine ja seda just 6isel ajavahemikul. Piirkonniti vdib oluliseks pidada ka depoode
tegevusest tulenevaid hairinguid.

Tallinn tegeleb miuraolukorra parandamisega eelkdige planeerimise kaudu. Mida paremini ja mida
varasemas planeerimisetapis (detailplaneeringus) voetakse miraallikaid ja nende emissiooni arvesse, seda
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paremini valditakse hilisemaid probleeme nii uute miraallikate kui ka miratundlike objektide planeerimisel.

Olemasolevate hoonete miira ja energiakulukuse probleemi leevendamiseks on 2010. aastal loodud Tallinna
linna toetusskeem ,Fassaadid korda“, mille raames on toetatud Ule 150 korterelamu fassaadi
renoveerimist.

Joonis 1. Miiratékkesein Tallinna piiril

7B. Varasemad tulemused

Kirjeldage viimastel aastatel rakendatud linnakeskkonna mirakvaliteedi parandamise ning miraalase
teadlikkuse tdstmise meetmeid. Markige, millised meetmed on olnud kdige t6husamad.

Viidake jargnevale:

1. territooriumi klassifitseerimine (kui rakendatakse) asjakohaste miratasemetega vastavatesse
miraklassidesse  (nt  erikaitsealad, haiglad/koolid,  elamupiirkonnad,  &ripiirkonnad,
toostuspiirkonnad), sh andmed rakendusmehhanismide kohta, kui neid on;

sidusrihmade kaasamine;

kodanikega suhtlemine;

hea miratasemega linnakeskkonna sailitamine ja parandamine, naiteks vaiksed piirkonnad;
mirataseme vahendamise meetmed, mis on hetkeolukorda mdjutanud;

KOV tasandil kehtestatud maarused mira kontrollimise ja vihendamise kohta;

N o u ks wN

vastu voetud tegevuskavade puhul, mil maéaral on kava juba rakendatud (nt tegevuste eest juba
makstud summad vs. tegevustele esialgselt planeeritud eelarve).

(kuni 1000 s6na ning viis graafikut, pilti voi tabelit)
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Tallinn jaguneb erinevate maakasutusega aladeks (elamualad, segahoonestusalad, ettevétlusalad,
t66stusalad), millele on keskkonnaministri maaruses paika pandud kindlad mdra piirnormid (tabel 1).
Eristatakse piirvaartust olemasolevatel aladel ja sihtvaartust uutel planeeritavatel aladel aladel.
Maakasutuse jaotuse jargi kehtib kolm erinevat kategooriat, milles on m&éaratud eraldi liiklusmira ja
t66stusmira normtasemed.

Tabel 1. Liiklusmira normtasemed hoonestatud ja hoonestamata aladel Eestis ja Tallinnas. Mira indikaator
on (hinnatud) ekvivalentne miratase Laeq (dB). Sulgudes: lubatud miratundlike hoonete sbidutee (raudtee)

poolsel kiiljel
Miira piirvaartus Mura
Kategooria = sihtvaartus
Liiklus | T66stus | Liiklus | Toostus
| kategooria - virgestusrajatiste | Paev 55 55 50 45
maa-alad ehk vaiksed alad 66 50 40 40 35
60
Il kategooria - haridusasutuste, paev 60 55 50
tervishoiu- ja (65)
sotsiaalhoolekande- asutuste 55
ning elamu maa-alad, rohealad 06 45 50 40
(60)
lll kategooria - kesk lad 6>
ategooria - keskuse maa-ala pdev 65 60 55
IV kategooria - Ghiskondlike (70)
hoonete maa-alad 55 55 50 50 45

Tallinn on koostanud kolm strateegilist miirakaarti aastatel 2008, 2012 ja 2016 ning kaks mira
vahendamise tegevuskava aastatel 2009 ja 2013. Nii mirakaartide kui ka tegevuskavade koostamise
raames korraldati t66de avalikustamine, mille kéigus oli kdigil osapooltel vdimalik esitada kisimusi ja
markuseid. Mdurakaartide tulemused ei ole paraku vérreldavad, kuna 2012. aasta t66s muudeti
arvutusmetoodikat.

Tallinn jalgib keskkonnamiiraga seonduvate nouete taitmist Uld- ja detailplaneeringute menetluses, et
tagada uute maratundlike objektide planeerimisel piisav mirakaitse. Kdige méjusam planeerimismeetod on
ari- ja téostushoonete kasutamine mirapuhvrina miratundlike alade, nditeks elamute, sotsiaal- ja
haridusasutuste hoonete ees.

Koéikide uute vodimalikku mirahéairingut omavate objektide planeerimise puhul on detailplaneeringu
staadiumis kohustus teha mirauuring. Uuring peab sisaldama mira modelleerimist pdevase ja Oise
ajavahemiku kohta koos mirakaartide ning mira tasemetega hoone fassaadidel, samuti sisaldama
miraleevendusmeetmed. Meetmeteks vdivad olla naiteks vélispiirete piisav heliisolatsioon, vaikse fassaadi
ja sisedue tagamine vodi vaikust ndudvate ruumide projekteerimine muraallikast eemale. Tallinn jalgib, et
planeeringus ette ndhtud miraseinad ja muud miraleevendusabindud oleksid rakendatud enne objekti
kasutusele votmist. Rangemaid miraga seonduvaid reegleid kehtestatakse ka mirarikaste spordi- ja
meelelahutusirituste lubade valjastamisel.

Tallinn on 2010. aastast ellu viinud korteriGhistute toestusskeemi ,Fassaadid korda“, mille eesmérk on
aidata korteritihistutel koos riikliku toetusega muuta hooned energiasdéstlikumaks ning vahendada mira
siseruumides (akende ja uste vahetamine). Toetusskeemiga toetatakse Kkorterilihistuid korterelamu
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renoveerimislaenu taotlemisel vajaliku omafinantseeringu katmisel (kuni 10% korterelamu renoveerimislaenu
summast). Renoveerimistoetuse sihtgrupp on enne 1993. aastat ehitatud korterelamud. 2010-2016 aastal
on Tallinn ,Fassaadid korda“ toetusskeemist toetanud 157 korteritihistut kogusummas ligi 1,9 miljonit eurot.

Tallinn on seadnud piirangud raskeveokite liikkumisele Tallinna kesklinna piirkonnas, et véhendada dhu- ja
mirasaastet (joonis 1). Raskeveokitele on vanalinnas ja sildalinnas kehtestatud massipiirangud, st
raskeveokite transiitliiklus on Tallinna stidalinnast vélja viidud ja tagatud on kaubaautode likumise parem
juhtimine sadama ja kesklinna piirkonnas. Taiendavalt on keeld ohtlike ainete veole kogu linna
haldusterritooriumil té6paevade hommikul kell 7.00-9.00 ja dhtul kell 17.00-19.00.

. Parnumnt

Joonis 1. 7-tonnise ja 15-tonnise registrimassiga raskeveokite likumise keeld Kesklinnas ja Kalamajas 2015.
aastal

Tallinnas rekonstrueeriti 2014. ja 2015. aastal kahe trammiliini réébasteed koos aluskihiga ning uuendati
ligikaudu veerand trammipargist. Need investeeringud on aidanud vdhendada mdirataset linnas nii otseselt
kui ka kaudselt.

Raudteeliikluses I0petati 2013. aastal rddbasteede remont kahel kdige tihedama reisirongiliiklusega
teeldigul ning riik kaasajastas 2013. aastal kogu reisirongiveeremi, mille tulemusena vahenes taristu
miraemissioon.

Lennuliiklusest tuleneva mirahairingu védhendamiseks on seatud piirangud oistele lendudele. Téusu- ja
maandumisraja Ule linna minevatel lennukoridoridel on 6hku téus keelatud ajavahemikul kell 23.00-7.00.
Tallinna lennujaamal on mira seireks olemas kaks statsionaarset mira mdotmise terminali ja Uks teisaldatav
terminal, mis vdimaldab jalgida lennuliiklusest pdhjustatud mirataset 66péevaringselt.

Reisisadamana aktiivselt kasutatava Tallinna Vanasadama |&hiimbruse kohta on koostatud strateegiline
mirakaart. Vanasadamat ei kilasta kaubalaevad ning kaubaautode liikumisele on kehtestatud piirangud.
Sadama operaator jalgib pidevalt sadama tegevusest tingitud mirataset ning Uksikute kaebuste korral on
kohe teavitatud laevafirmasid, et need votaksid mirataseme [(letamise korral kasutusele
leevendusmeetmed.

Uute teede projekteerimisel on prognoositud ja hinnatud mirataseme muutuseid ja méju Umbritsevale
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ning soodustatud dhistranspordi ja jalgrattateede kasutamist. Nii on véimaluse korral projekteeritud uued
teed kas slvendisse vdi rajatud hoonete kaitseks miraseinad.

Tallinnas on vahendatud npiirkiirust osal pdhimagistraalidel ning elurajoonides (joonis 2). Piirkiiruse
alandamine on vahendanud ekvivalentset liiklusmira taset 3-4 dB magistraalteedest kaugemal asuvate
eluhoonete juures.

- - -~
- ) g
Y
// / A
y ”
L= ¥ Piirkiirus Tallinnas 50 km/h
= / \ ‘ Erineva piirkiirusega alad:
2 O Bueala (20 km/h)
/7 A & \ 30 km/h
/ & \ 3 40 km/h

B 70 km/h

TALLINNA PIIRKIIRUSTE KAART

INB! Piirkiiruste kaart on informatiivset laadi ja ei ole meldud liiklemiseks.

Joonis 2. Piiratud kiirusega tsoonid Tallinna linnas

Soiduautode kesklinnas kasutamise piiramiseks kehtestati Tallinnas tasuline parkimine kesklinna,
stidalinna ja vanalinna tsoonis, kokku 7,45 km®. Siidalinna tasulise parkimise ala on pidevalt laiendatud.

Autode liikumist on piiratud enamuses vanalinna piirkonnas ja moodustatud on autovabasid alasid. Té6de
kéigus on pdhjalikult rekonstrueeritud Vanalinna kaks kdige rahvarohkemat tanavat, mis viivad Vanalinna
stdamesse, Raekoja platsile.

Tallinna linnale 2013. aastal koostatud miira vdhendamise tegevuskavas maaratleti vaiksed piirkonnad,
mis on voi voiksid olla linnakodanikele mdeldud peamiselt rekreatiivseks kasutuseks (joonis 3). Miratasemelt
on vaiksed piirkonnad jaotatud kahte kategooriasse: vaikne piirkond (mdiratase Ly, < 55 dB) ja kriitiline
vaikne piirkond (miratase Ly, = 55 dB).

Viimase 10 aasta jooksul on Tallinn arendanud ja muutnud jalakaijatele ligipdasetavaks mitmeid vaikseid
alasid, naiteks margala Iabiv 2,5 km pikkune Rocca al Mare rannapromenaad, ning rajatud on uusi parke
Lasnamaele (Pae park, Tondiloo park).
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Tallinna lirn

Mars ase*
Lday, dBlis)

55 dB

B =

R 4 "MWiira tasemned: Tallinna Unra strateegiline
Sl AT mirskeas 2017 andmened
B kcuikon Eesi]

i e |:| Tollirws Einna plie

Tkilameetrid -

Joonis 3. Tallinna vaiksed ja kriitilised vaiksed alad (Tallinna linna strateegiline mirakaart, 2012)

Linna miraalases planeerimises on linnaelanikud saanud koéige paremini kaasa raakida nii mira
vdhendamise tegevuskava avalikul arutelul kui ka koikide projektide, planeeringute ja keskkonnamdju
hindamiste raames toimunud avalikel aruteludel. Nii mlrakaardid kui ka mira vdhendamise tegevuskavad
on avalikkusele kéttesaadavad Tallinna linna kodulehel.

Infot mlra kahjulikkuse ja ligse tekitamise valtimise kohta on jagatud linnaelanikele ka kampaaniate
raames. Alates 2012. aastast on Tallinn korraldanud keskkonnasdbraliku liikumise kuud, mille eesmark
on propageerida keskkonnasaastlike liiklusvahendite kasutamist ning keskkonnasdbralike liikumisviiside
eeliseid.. Autovabal pdeval toimuvad erinevad seminarid, t66toad, méngud ja voistlused propageerimaks
vaiksemat ja puhtamat elukeskkonda.

Mirakaart on avalikult védlja pandud ka Kesklinnas Vabaduse véljakul asuval keskkonnainfo ekraanil.
Pidevalt on n&ha reaalne muiratase the suurema linnaosasid Ghendava magistraaltee &ares bussipeatuses
asuval maratablool (joonis 4).

Elanike kaebustele reageerides on linn tellinud mitu mira tasemete mddtmist probleemsetes piirkondades
ning vastavalt méotmiste tulemusele on kasutusele véetud meetmeid probleemi lahendamiseks v6i antud
linnakodanikule asjakohast ndu olukorra parandamiseks.
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Joonis 4. Tallinnas magistraaltdnava darde paigaldatud miratabloo

7C. Tulevikuplaanid

Kirjeldage lGhi- ja pikaajalisi_eesmarke akustilise keskkonna kvaliteedi tagamiseks ning planeeritud
lahenemist eesmarkide saavutamiseks. Tooge valja, mil maaral on plaanid kokkulepete, eelarve eraldiste
ning seire ja tulemuste hindamise kavadega toetatud.

Viidake jargnevale:

sidusrihmade kaasamine;
elanikega konsulteerimine, sh mira tajumise kohta tehtud uuringud;

tegevused, millega vdhendada maantee-, raudtee-, t66stus- ja Ohuliikluse mira (mira
tegevuskava);

4. miratasemete Lgen (hommiku-6htu-66 indikaator) tle 55 dB(A) ning tle 65 dB(A) kaes viibivate
ning miratasemete of L, (60 indikaator) Ule 45 dB(A) ja 55 dB(A) kdes viibivate inimeste osakaalu
planeeritud vdahenemine; nimetage sihtvaartused;

tegevused linna vaiksete piirkondade sailitamiseks, laiendamiseks voi parandamiseks;

tervik-/kvalitatiivsed ldhenemised akustilisele keskkonnale (nt I3henemine helimaastiku
kujundamisele rohelise infrastruktuuri lahendusi kasutades jne).

(kuni 800 sona ja viis graafikut, pilti voi tabelit)

2017 — 2019. a. koostatakse Tallinna ja lahipiirkonna sééastev liikuvuskava koost6ds Maanteeameti ja
naaberomavalitsustega, mille rakendamisel on oluline mdju ka mirakeskkonnale. Kava koostatakse Kesk-
Laanemere programmi projekti FinEstSmartMobility raames.
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Tallinna linnapiirkonna jatkusuutliku arengu strateegia kohaselt ehitab Tallinna linn 2020. aastaks juurde
ligikaudu 40 km uusi jalgratta- ja jalgteid ning jalgrattaradasid (joonis 1). 2017. aastal valmis Tallinna
rattastrateegia 2018-2028.

existing bicycle roads

perspective bicycle roads

Joonis 1. Kergliiklusteede vérgustik 2015. aastal

Liikklusmira vahendamiseks jatkab Tallinn (histranspordi eelisarendamist ja kasutusmugavuse
parandamist. Kadimas on kahe trammiliini taristu renoveerimise projekt, mis I6peb 2017. a., samuti
pikendatakse 2017. aasta I16puks tks trammiliin Lennart Meri Tallinna Lennujaamani, mille abil Ghendatakse
kesklinnaga ka (iks Tallinna suuremaid kaubanduskeskusi, Ulemiste City kontori- ja elurajoon ning
planeeritav Ghistranspordikeskus.

Unhistranspordiradade ja kergliiklusteede vérgustike laiendamine jatkub, et soodustada miira pdhjustavale
autoliiklusele alternatiivsete liikumisviiside kasutamist Tallinnas. Eesmark on suurendada jalgratta- ja
jalgteede ning jalgrattaradade osakaalu linnaliikluses. Tallinn laiendab jargnevatel aastatel oma
jalgrattalaenutuse sisteemi ka kesklinnast valjapoole.

Tallinn kavatseb laiendada kiiruspiirangualasid elamualadel, laiendada vanalinna jalakéijate ala ning
vdhendada lubatud sdidukiiruseid jaotustédnavatel. Lisaks sellele vaadatakse Ule ka raskeveokite veo
marsruudid.

Tallinn jatkab senise parkimispoliitika elluviimist, eesmargiga vdhendada vanalinnas ja kesklinna tanavatel
parkivate autode arvu, laiendada autovaba ala ning rakendada kesklinna alal parkimise Uldist ja ajalist
piiramist ning progressiivset parkimistasu, luuakse kergliiklejatele sobivat infrastruktuuri ja suurendatakse
kergliiklejate turvalisust ning vahendatakse keskkonna saastamist.

2017. aastal valmib viies Pargi ja Reisi parkla ligikaudu 175 parkimiskohaga.

2018. aastaks ehitatakse Umber 1,2 km pikkune tanavaldik Tallinna sidalinnas (nn Tallinna Peatanav)
saastvaid liikumisviise eelistavaks (joonis 2). ldeekonkursi pdhjal valminud projekti kohaselt muudetakse
peatdnaval kénniteed laiemaks, rajatakse jalgrattateed ja ténavahaljastus, parandatakse Uhistranspordi




EUROPEA?\T Application Form for the European Green Capital Award 2020

GREEN CAPITAL

An nitiative of the
European Commission [ |

kasutamise tingimusi, luuakse taiendavaid Ulekaigukohti ning ajalooline véljakuala antakse suuremas osas
jalakaijatele tagasi. T66de kaigus kujundatakse Umber kogu tdnavaruum.

Joonis 2. Tallinna Peatdnava ideekonkursi voidutdé. Projekti kogumaksumus on 30 miljonit eurot

Korraldatakse ideekonkurss Vanasadama ja valmiva Peatdnava vahelise liikuvuskeskkonna muutmiseks
(joonis 3). Eesmark on Uhendada meredar sudalinnaga ning luua jalakéijatele ja jalgratturitele kvaliteetne
linnaruum, mis vaartustab ajaloolist parandit.
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Joonis 3. Tallinna Peatdnava (vt ka joonis 2) sidumine merega

Tallinn alustab vaiksete piirkondade nimistu ja andmebaasi ettevalmistamisega, samuti kaitse
kriteeriumiteks vajaliku digusakti valjatddtamisega (joonis 4). Vaiksete piirkondade kaitse tuleb reguleerida
ka oOigusaktidega ning arvestada tulevikus kehtestatavates (ldplaneeringutes. Sellega tagatakse, et
miratase puhke- ja virgestusaladel jadb piisavalt madalaks ja planeerimisetegevuste kdigus arvestatakse
vaiksete piirkondade sailitamisega.

Ka Tallinna keskkonnakaitse tegevuskavas on vélja toodud linlaste miirateadlikkuse téstmine, milleks on
iga-aastaselt ette nahtud ka rahalised vahendid (joonis 5). Samuti tuleb valja td6tada kohaspetsiifilised
lahendused piirkondades, kus mira Uletab kdige rohkem piirnorme. Taolisteks tegevusteks on
keskkonnamiira véhendamise tegevuskavas aastateks 2013-2018 ette nahtud 79 050 eurot.
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Joonis 4. Vaikset ala 1dbiv Rocca al Mare rannapromenaad (llemisel pildid mérgitud promenaadi asukoht
punase joonega)
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Joonis 5. Keskkonnainfo ekraan Tallinna Vabaduse véljakul

Inimeste teavitamiseks linna valisdhu olukorrast on Kesklinna piistitatud keskkonnainfo ekraan, millelt saab
jalgida viimast koostatud Tallinna linna mirakaarti ning ajas muutuvat PM,q sisaldust

7D. Viited

Toendavate dokumentide nimekiri, vbimalusel koos linkidega. Eelvaliku tegemise perioodil vdidakse kiisida
tdpsustavaid andmeid. Selles etapis ei tule dokumente edastada.

(kuni 400 sona)

Fassaadid korda — http://www.tallinn.ee/fassaadidkorda/

Mira normtasemed elu- ja puhkealal, elamutes ning Ghiskasutusega hoonetes ja mirataseme mddtmise
meetodid. Sotsiaalministri 04.03.2002 maarus nr 42. — https:/www.riigiteataja.ee/akt/163756

Tallinna eelarvestrateegia 2016-2019 —
https://oigusaktid.tallinn.ee/?id=3002&aktid=131353&fd=1&leht=1&qg sort=elex akt.akt vkp

Tallinna haljastu tegevuskava aastateks 2013-2025 —
https://oigusaktid.tallinn.ee/?id=3001 &aktid=125984&fd=1&leht=1&q sort=elex akt.akt vkp

Tallinna keskkonnakaitse arengukava 2013-2018 —
https://oigusaktid.tallinn.ee/?id=3001&aktid=125983&fd=1&Ileht=1&qg_sort=elex akt.akt vkp

Tallinna keskkonnastrateegia aastani 2030 —
https://oigusaktid.tallinn.ee/?id=3001&aktid=120867&fd=1&leht=1&qg_sort=elex akt.akt vkp

Tallinna linna mira teemaleht — http://www.tallinn.ee/est/Mura

Tallinna linna vélis6hu strateegiline mirakaart 2008 — http://www.tallinn.ee/Murakaart-2008
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Tallinna linna valiséhu strateegiline mirakaart 2012 — http:/www.tallinn.ee/Tallinna-linna-strateegiline-
murakaart

Tallinna linna vélisdhus leviva mira vdhendamise tegevuskava 2009 — http://www.tallinn.ee/g3402s67437

Tallinna Peatanav - http:/peatanav.ee/

Véliséhus leviva mira vahendamise tegevuskava Tallinnas aastateks 2014-2018 —
http://www.tallinn.ee/mura-tegevuskava-2014-2018
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