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	10. Sustainable Urban Mobility
Refer to Section 2.10 of the Guidance Note

	10A. Present Situation
Please complete the following table providing the most recent data that is available:
Table 1: Benchmarking Data - Sustainable Urban Mobility
	Indicator
	Data
	Units
	Year of Data Provided

	Proportion of population living within 300 metres of an hourly (or more frequent) public transport service.
	87% (400 m)
	%
	2020

	For all journeys under 5 km, proportion of these journeys undertaken by:
Car (private car and/or shared car);
Public transport;
Bicycle (private and/or shared bike);
Foot;
Multimodal (active/shared mobility + public transport);
(E)-scooters and similar personal mobility devices;
Other.
	Car
	38
	%
	2019

	
	Public Transport
	44
	
	

	
	Cycling
	1
	
	

	
	Foot
	14
	
	

	
	Multimodal
	N/A
	
	

	
	(E)-scooters and similar personal mobility devices
	N/A
	
	

	
	Other
	4
	
	

	Proportion of buses operating in the city that are:
Low emission (at least Euro VI); and
Alternatively fuelled (electric, hydrogen, LNG etc.).
	Low emission
	31
	%
	2020

	
	Alternatively fuelled
	21
	
	


In relation to the above, please state:
For the ‘proportion of population living within 300 metres of an hourly (or more frequent) public transport service’: the data and calculation method of the figure;
For public transport, please include journeys by any type of public transport present in the city (e.g. buses, trams, trolleybuses, light rail, and other rail services) even if these are privately operated;
For ‘other’ in the table above please state what is included by any figure presented as ‘other’.
The remainder of the text in this section should describe the present situation for both local passenger transport and urban freight transport. This should include qualitative and quantitative information on:
Infrastructure for public transport, cycling and walking (including infrastructure for alternative fuel);
Numbers of public transport vehicles;
Mobility flows;
Infrastructure management tools;
Existing modal shares;
Shared mobility schemes;
Use of alternatively-fuelled vehicles;
Any disadvantages or constraints of relevance to transport;
Governance arrangements and responsibilities;
Sustainable Urban Mobility Plans (SUMP) in force or in revision;
[bookmark: _heading=h.1fob9te]Urban vehicle access regulation (UVAR) schemes such as low-emission zones or congestion charging;
[bookmark: _heading=h.3znysh7]Involvement of stakeholders in development of strategies, plans and measures.
Provide references where possible and relevant details.
(max. 600 words and five graphics, images or tables)
[bookmark: _Hlk48554683]Tallinn domineerib kogu Eestis nii oma rahvaarvu, eeslinnastumise kui ka pendelrände mahtudega. Iga päev lisandub olemasolevale pea 445 000 elanikule töö-, õppimise vm regulaarsete tegevustega seoses veel üle 60 000 inimese. Kaasnevate transpordiprobleemidega on aastaid jõudsalt tegeletud, kaasates üha laiemalt ka kohalikke elanikke, mida kasutati ka Tallinna regiooni säästva linnaliikuvuse strateegia 2035 koostamisel. Strateegia põhjal koostatav Tallinn liikuvuskava kehtestatakse 2021. a jaanuaris.
Tallinnas on esindatud neli ühistranspordiliiki. Tallinna linnale kuuluv ettevõte korraldab linnaliinibusside liikust (75 liini), trolliliiklust (4 liini) ja trammiliiklust (4 liini). Riiklik ettevõte korraldab reisirongiliiklust (sh ka linna piires) elektri- ja diiselrongidega. 87% elanikest elab vähemalt 400 meetri raadiuses ühistransporditeenusest, mis toimib sagedusega vähemalt korra tunnis. Ühistransporditeenuse läbisõidust 15% ja sõitude arvust 29% tehakse elektritranspordiga (tramm ja troll, v.a rong), osakaal on kasvav. 
Tallinn soovib pidurdada sõiduautode arvu kasvu ühistranspordisüsteemi ja jalgrattakasutuse arendamise kaudu. Ühistransporditeenuse kõrge kvaliteedi jätkuvaks tagamiseks ja fossiilsete kütuste kasutamise vähendamiseks soetab Tallinn igal aastal uut veeremit. 30.06.2020 seisuga on 526 bussist 118 EURO 6 bussi ja 44 hübriidbussi. Elektrienergial sõitvatest sõidukitest on Tallinnas tramme 68 ja trolle 50, katsetamisel on ka üks elektribuss. Madala heitmetasemega sõidukite osakaal on 43%. 
2020. aasta lõpuks võetakse kasutusele 100 uut gaasibussi, mis asendavad vanu diiselbusse. Eesmärk on asendada 2025. aastaks kõik vanemad diiselbussid biogaasi kasutavate linnaliinibussidega ning 2035. aastaks minna täielikult üle elektritranspordile. Liine teenindavast veeremist on 88,3% madalapõhjalised (vähemalt kahe madala sissepääsuga), sh 92,9% bussidest, 45,7% trammidest ja 100% trollidest. Riik kaasajastas 2013. aastal ka kogu reisirongiveeremi, nõudluse kasvu rahuldamiseks hangitakse 2024. aastaks lisarongid. 
Ühistranspordiga tehakse Tallinnas üle 143 mln sõidu aastas (joonis 10.1) ja see arv püsib stabiilne. Enne 2012. aastat olid andmed arvutuslikud ning seetõttu ei ole need võrreldavad.

Joonis 10.1. Ühistranspordiga tehtud sõitude arv (miljonites) Tallinnas 2012–2019. 2019. aastast rongiga tehtud sõitude andmed puuduvad.
Jagatud liikuvusteenuseid kasutatakse üha enam. Populaarsed on nii „Pargi ja reisi“ kui ka rattajagamisteenused. Linn teeb eraettevõtjatega laialdast koostööd, mh on sõlmitud koostöölepingud, et rattajagamisteenuse pakkujatel oleks kindlaksmääratud jaotuspunktid. Lühiajaliselt on võimalik rentida nii autosid (sh hübriid- ja elektriautosid) kui ka kaubikuid. Linnaasutustes on kasutusel ametijalgrattad ja elektriliikurid, mis võimaldavad tööülesandeid täita efektiivsemalt kui autoga. 
Üldine liiklussagedus tipptundidel on langenud (joonis 10.2). 2018. aastal oli autoga tehtava reisi keskmine pikkus 8,9 km, seejuures oli arvutuslik alla 5 km pikkuste reiside osakaal 39%. Päeva keskmine reiside arv oli 3,2.
Vähendamaks sõltuvust fossiilsetest kütustest, soodustavad linn ja riik elektriautode kasutamist (ostutoetus) ja elektriautodel on võimalik kesklinnas tasuta parkida. Igapäevaste tööülesannete täitmiseks on Tallinna linnaosavalitsustes ning sotsiaal- ja tervishoiuameti kasutuses 29 elektriautot. Pidevalt laieneb alternatiivsete kütustega seotud infrastruktuur, 2020. a. alguse seisuga oli Tallinnas 40 elektriautode laadimispunkti, 14 LPG tanklat ning 4 CNG tanklat. Bussiterminalidesse on rajamisel eraldi biometaanipõhised gaasitanklad, mis valmivad 2021. a.
Ummikumaksu kehtestamine ei ole Eesti seadustest tulenevalt võimalik. Alternatiivina on sõiduautoliikluse vähendamiseks ja ühistranspordile eelise andmiseks tänavaruumi ümber jagatud.
[image: ]
Joonis 10.2. Liiklussageduste muutus Tallinnas õhtusel tipptunnil
Tallinnas oli 2019. a lõpu seisuga rajatud 293 km jalg- ja jalgrattateid (s.o 0,66 m kergliiklusteid elaniku kohta), mis hõlmab 43 km jalgrattateid ja 250 km segakasutusega jalg- ja jalgrattateid. Koostatud on Tallinna rattastrateegia 2018–2027. Kasvanud on elanike rahulolu nii jalgrattateede seisukorra kui ka liikluse olukorraga jalgratturi seisukohast. Taksodel, ja 2020. a suvest ka ratastel, on võimalik sõita ühistranspordiradadel. 
Linna eesmärk on suunata kaubaveod sadamast välja ilma kesklinna läbimata. Transpordialastest piirangutest on üks olulisemaid raskeveokite ja ohtlike veoste liikumise piiramine kesklinnas koos kellaajaliste piirangutega. Linna keskuses on jalakäijate ala, kuhu on sõidukitel lubatud siseneda üksnes kauba laadimiseks (vahemikus kella 6.00–10.00ni). 

	10B. Past Performance
The aim of this section is to make clear how the situation described in Section 10A has been achieved. Where available, quantitative information and data should be provided for the previous five to ten years in order to show recent trends.
The section should describe the strategies and plans that have been implemented over the last five to ten years (including any SUMP or equivalent) to ensure that the development of transport in the city was undertaken in an integrated manner (see Guidance Note for more details). 
Describe the measures implemented, including those that have helped to deliver:
Increased use of public transport, cycling and walking;
Decreased, and more efficient, car use, including measures to reduce congestion;
Improvements in the environmental performance of urban freight (including diverting trucks from the city centre and urban freight deliveries); 
Increased use of alternatively-fuelled vehicles, using renewable and sustainable fuels; 
Urban vehicle access regulation (UVAR) schemes such as low-emission zones or congestion charging, to reduce emissions and congestion;
Measures to promote shared mobility; 
Spatial planning approaches which have led to more environmentally-friendly transport models.
(max. 1,000 words and five graphics, images or tables)
Põhiprintsiibid Tallinna ruumiliseks arendamiseks sõnastati 2001. aastal kehtestatud Tallinna üldplaneeringus. Linna tihendamiseks on hoonestatud või hoonestamisel suurem osa kesklinna ehituslünkadest ja kesklinnaga vahetult külgnevatest endistest tööstusaladest, mis on muudetud tänapäevasteks multifunktsionaalseteks elu- ja ärikvartaliteks. Vastukaaluks valglinnastumisele on linna äärealadele kavandatud ja 75% ulatuses hoonestatud madala tihedusega eramupiirkonnad, pakkumaks sarnast elukeskkonda äärelinnadele. 
Tallinn on oluliselt parandanud teenuste kodulähedast kättesaadavust, välja on arendatud mitme suure elurajooni (Mustamäe, Väike-Õismäe ja Lasnamäe, Põhja-Tallinn) teenindus- ja vabaajakeskused ning ärikvartalid. Kahanenud on elanike vajadus sihtkohtadesse jõudmiseks ühistransporti kasutada. 
Sotsiaalse ühtekuuluvuse suurendamiseks, kohaliku majanduse elavdamiseks ja keskkonna säästmiseks otsustas Tallinn alates 2013. aastast rakendada Tallinnas tasuta sõidu õigust Tallinna elanikele kõikides linnaliini bussides, trollides ja trammides. Alates 2013. a oktoobrist laienes soodustus ka linna piires tehtavatele sõitudele reisirongides. Tasuta sõidu õigus on kõigil Tallinnasse registreeritud elanikel, kõigil Eesti kooliõpilastel ja üle 65-aastastel inimestel. Põhiliselt seetõttu kasvanud elanike arv ja linnaeelarvesse laekuv tulumaks on lisanud oluliselt vahendeid teenuse kvaliteedi parandamiseks. 2013. aastal hakkas Tallinn hüvitama ka tallinlaste linna piires tehtavaid rongisõite. Mõlemad sammud tõid kohe kaasa kasutajate arvu kasvu. Alates 2016. aastast saavad vastastikuse kokkuleppe sõlmimisel Tallinna ühistranspordis tasuta sõita kõikide nende maailma linnade elanikud, kus on samuti kehtestatud tasuta ühistransport. 
Tallinn uuendas 2012. aastal ühistranspordi piletisüsteemi, loodi kaasaegne elektrooniline kontaktivabadel kiipkaartidel põhinev süsteem Ühiskaart ja loobuti paberpiletite kasutamisest. Kogu ühistranspordi veerem varustati validaatoritega, mis võimaldab sõitude infot kasutada liinivõrgu optimeerimiseks. Tallinnas rakendatud kaardistandard on kasutusel enamikus maakondades ja välisturistidele mõeldud Tallinn Card’is, millega on oluliselt lihtsustunud ühistranspordi ristkasutamine. Alates 2018. aastast saab ühistranspordis osta viipemakseid võimaldava pangakaardiga tunnipileteid ning QR-pileteid. 
Ühissõidukite ühenduskiiruse, kasutusmugavuse ja kesklinna piirkonnas punktuaalsuse parandamiseks on Tallinnas rajatud 30,1 km ühissõidukiradasid (tabel 10.1, joonis 10.3). 
[bookmark: _Hlk48554604]Tabel 10.1. Ühissõidukiradade pikkus Tallinnas (km) 
	
	2004
	2006
	2007
	2012
	2013
	2014
	2015
	2018
	2019

	Ühissõidukiradade kogupikkus
	4,5
	5,2
	17,4
	26,1
	27,6
	28,6
	28,6
	29,0
	30,1


[image: ]
Joonis 10.3. Ühistranspordirajad Tallinnas 2019. aasta seisuga. Sinine – olemasolev, punane - perspektiivne
Ühistranspordi kiiruste tõstmiseks on 31 ristmikule paigaldatud ühistranspordi prioriteedisüsteemi seadmed, mis võimaldavad reguleerida fooritsüklit. Vajalike seadmetega on varustatud kogu ühistranspordi veerem (joonis 10.4). 

Joonis 10.4. Ühistranspordi prioriteedisüsteemiga marsruudid ja ristmikud Tallinnas
Ühistranspordi kättesaadavus on oluliselt paranenud tänu uute liinide avamisele. Tallinn on uuendanud trammiliinide võrgu, soetanud uusi kaasaegseid tramme ja renoveerinud vanu. 2017. aastal pikendati üks trammiliin Tallinna lennujaamani, ühendades kesklinnaga ühe Tallinna suurematest kaubanduskeskustest, Ülemiste City kontori- ja elurajooni ning planeeritava ühistranspordikeskuse. 2019. aastal tihendati olemasolevate bussi- ja trammiliinide graafikuid ja lisandus kolm täiesti uut bussiliini, kogu ühistranspordi liiniveomaht kasvas 10,5% võrra. Katsetamisel on esimesed elektribussid ning isejuhtivad bussid nõudepõhise transpordi pakkumiseks.
Pendelrände jätkusuutlikumaks ja mitmeliigilisemaks muutmiseks on valminud Tallinna ja lähiümbruse kergrööbastranspordi tasuvusuuring.
Tänu muutustele on avalike teenustega rahulolu uuringu põhjal kasvanud 2019. aastal rahulolu ühistranspordiga 81%-ni. Vähenenud on vajadus ümberistumisteks sihtkohta jõudmisel (67% ei pea tegema sihtkohta jõudmiseks tavaliselt ühtegi ümberistumist). 
Ühistranspordi info- ja sidesüsteemide põhjaliku uuendamisega varustati veerem elektrooniliste infotabloode, häälteadustamiseks vajalike seadmete ning GPS-ga. Reaalajas töötav infosüsteem võimaldab reisijatel paremini planeerida oma liiklemist nii internetis, mobiilisõbralikes lahendustes kui ka mitmes äpis. Elektroonilised infotablood edastavad ühistranspordi kasutajatele reaalajas infot 42 peatuses. 
Tallinn alustas 2011. aastal ökonoomse sõidustiili koolitusi bussijuhtidele, eesmärgiga vähendada busside kütuse- ja remondikulusid, vähendada liiklusõnnetusi ja suurendada liiklusvoo sujuvust, parandada sõidumugavust ja liikluskultuuri ning bussijuhtide keskkonnateadlikkust. 15 bussis on sensorseadmed, mis jälgivad juhi sõidumaneere ning kütusekulu. 
Liiklusvoogude sujuvamaks muutmiseks ja liiklusjärelevalveks rajati 2014. a Tallinna uus foorijuhtimiskeskus, mis võimaldab teha nii strateegilist kui ka operatiivanalüüsi. Rajatud on olulised ümbersõiduteed (Ülemiste liiklussõlm, Reidi tee). 
Tallinn käivitas 2007. aastal tasuta koolibussi projekti kolmest suunast valglinnastunud aladel elavate õpilaste Tallinna kooli toimetamiseks (joonis 10.5), et vähendada liikluskoormust, ummikuid ja õhusaastet linnapiiril ja kesklinnas. Koolibussi teenust kasutab keskmiselt 150 õpilast päevas. 

Joonis 10.5. Koolibussi liinid
Tallinn käivitas „Pargi ja reisi“ (P&R) süsteemi 2007. aastal ning seda on täna võimalik kasutada viiel suunal. Parklates on 369 parkimiskohta, mille täituvus on kasvanud 95%-ni. Kõik P&R parkla kasutajad saavad olenemata elukoha asukohast, sõita Tallinna ühistranspordis tasuta. Samuti annab see võimaluse koguda statistilist infot parklate kasutamisest ning kuvada vabade parkimiskohtade arvu parklates. 
Pidevalt toimub elanike innustamine ja teadlikkuse tõstmine liiklemist hõlbustavatest võimalustest ning liikumisviisi valikutest. Korraldatud on teavitusüritusi, nt lasteaia- ja koolilastele suunatud harivaid liiklushommikuid kinos, kogupere üritust hea liikleja päev, orienteerumisvõistlusi ühistranspordiga jne. Tallinna linn on Euroopa liikuvusnädala raames korraldanud autovaba päeva alates 2000. aastast ning alates 2005. aastast kampaaniaüritusena ka autovaba nädalat. Alates 2012. aastast on Tallinn korraldanud „Keskkonnasõbraliku liikumise kuud, kus erinevate ürituste kaudu propageeritakse mh ühistranspordi ja teiste säästvate liikumisviiside kasutamist ning nende kombineerimist. 
Pideva tegevusena arendatakse Tallinnas kergliiklusteede võrgustikku, milleks on koostatud ka Tallinna eelarve strateegia kaudu elluviidav Tallinna rattastrateegia. Viimastel aastatel on rajatud mitu rattavõrgustikku siduvat olulist taristuobjekti Tallinna kesklinna piirkonnas (Reidi tee, Gonsiori tänav), lisaks alustas Tallinn ka kesklinna piirkonnas ratturite lubamist ühistranspordi radadele kohtades, kuhu ei ole võimalik ruumipuudusel eraldi rattateed rajada.
Üle linna on üheksas asukohas paigaldatud üle 100 elektroonilise lukustussüsteemiga tasuta valvega jalgrattahoidiku, mida on võimalik kasutada ka ühiskaardiga, lisaks hulga elektrilise tõukeratta laenutusi. 
Rattakasutuse mugavamaks muutmiseks toetab linn „Hoovid korda“ meetme kaudu korteriühistute juurde rattaparklate ja -majade rajamist. 
Riikliku elektrimobiilsusprogrammi raames propageeritakse elektriauto kasutamist ELMO paindliku lühirendiga ning toetuse näol ka elektriautode soetamist. Elektriautode kasutamist soodustatakse ka kesklinna parkimistsoonis elektriautode tasuta parkimise õigusega. Modaalset nihet toetatakse nii eraettevõtjatega lühiajalise auto- ja rattarendipunktide avamisel koostööd tehes kui ka linnaasutustes elektriautode, ametijalgrataste ja elektriliikurite kasutuselevõtuga. 
Müra ja heitgaaside vähendamiseks ning liikluse sujuvuse parandamiseks on raskeveokite transiitliiklus kesklinnast mööda juhitud. Sadamapiirkonda suunduvate ja sealt lahkuvate raskeveokite liikumise kesklinnast eemale suunamise probleemi lahendamiseks paigaldati teedele ja tänavatele suunaviidad, loodi vastavad GPS-rakendused ja veebileht veoautojuhtide teavitamiseks. 2019. aasta novembris avati liiklusele ka Tallinna sadamat ning peamisi transiitliikluse koridore ühendav Reidi tee, mis võimaldab raskeliikluse veelgi paremini kesklinnast eemale juhtida. Täiendavalt on keeld ohtlike ainete veole kogu linna haldusterritooriumil tööpäevadel kella 7–9-ni ja 17–19-ni. 
Jalakäijate ohutuse tagamiseks ja elukeskkonna parandamiseks on Tallinna vanalinnas kehtestatud jalakäijate ala ning mootorsõidukitega liiklemine on paljudel tänavatel lubatud vaid erandjuhul. Asutuste ning ettevõtete teenindamiseks on lubatud mootorsõidukitega vanalinna siseneda hommikuti kella 6 ja 10 vahel.

	10C. Future Plans
The aim of this section is to demonstrate that there are plans and strategies in place to continue to develop the city’s transport system in a sustainable direction.
Describe the short and long-term objectives for local transport (both passenger and freight) and how the city plans to achieve these.
Outline the plans and strategies in which these objectives are found, and the extent to which these are supported by political commitments, budget allocations, and monitoring and performance evaluation schemes. If new plans and/or strategies are to be developed, describe how these build on previous plans and strategies. Refer to integrated transport, land use planning, stakeholder involvement and the use of a SUMP or equivalent.
Set out the measures, including those adopted but not yet implemented, that contribute to the delivery of the objectives, including:
Increased use of public transport, cycling and walking;
Decreased, and more efficient, car use;
Improvements in the environmental performance of urban freight (diverting trucks from the city and urban freight deliveries);
Increased use of alternatively-fuelled vehicles;
Development of shared mobility schemes.
(max. 1,000 words and five graphics, images or tables)
Linnaarengu ja jätkusuutliku linnastu liikuvuskava põhimõtted ning eesmärgid tulenevad Eesti transpordi arengukavast 2014–2020, strateegiast Tallinn 2030 ja Tallinna linnapiirkonna jätkusuutliku arengu strateegias.  Täiendavalt on linna transpordi arenguid analüüsitud Tallinna liikumiskeskkonna arengustrateegias 2007–2035 ning eesmärke on seatud ka Tallinna linna ja selle lähiümbruse transpordikavas. Koostamisel oleva arengustrateegia „Tallinn 2035“ üks fookusteema on samuti „Inimsõbralik, mitmekesine ja keskkonnasäästlik linnaruum ja säästvad liikumisviisid“.

Joonis 10.6. Tallinna ja Harjumaa elanike peamine tööle liikumise viis 2003. ja 2018. aastal ning eri stsenaariumite korral 2035. aastal (SUMP)
 
Üks olulisim arengudokument liikuvuse vallas on Tallinna regiooni säästva linnaliikuvuse strateegia 2035, mille alusel kehtestatakse 2021. a jaanuaris Tallinna liikuvuskava. Strateegia visioon on inimkeskne linn, hästi kujundatud linnaruum ja sujuvad liikumisvõimalused aastaringselt. Strateegia käsitleb olulisi tegevussuundi modaalse nihke saavutamiseks. Need hõlmavad terviklikku ja hästi planeeritud linnaruumi nii 8- kui ka 80-aastastele, heade alternatiivide pakkumist autostumisele, regionaalse transpordivõrgu arendamist ja jätkusuutlikku rahastamist (joonis 10.6). Põhjalik parkimisuuring esitas parkimispoliitika parandamiseks soovitusi, mis aitaks kujundada linna jätkusuutlikku arengut. Võimalikke rahalisi mahte esitatud eesmärkide saavutamiseks kajastab Tallinna linna eelarve strateegia. Konkreetsed rahaeraldised liikuvuskava elluviimiseks määratakse igal aastal Tallinna linna eelarves.  

Tallinna linn ning Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium on väljendanud soovi tihendada koostööd ühiskonna vajadustele vastava kvaliteetse ruumi ja liikuvuse taristu kujundamisel, sõlmides 8. oktoobril 2019 koostöömemorandumi, milles lepiti kokku ühises visioonis. See hõlmab eesmärki saavutada aastaks 2030 kiirem süsinikuneutraalne ühistranspordisüsteem ning tagada kõigile mugav ja ohutu iseseisva liikumise võimalus. Samuti otsustati eelistada ruumilisel planeerimisel, taristu ehituste kavandamisel ning taristu ehitamisel ühistranspordi, jalakäijate ja jalgratturite olukorda parandavaid lahendusi ning vältida autokasutust eelistavaid lahendusi. Muuhulgas otsustati luua liikuvusnõukoda. 
 
Transpordipoliitika eesmärk on tagada kättesaadavad, mugavad, ohutud, kiired ja jätkusuutlikud liikumisvõimalused inimestele ja ettevõtetele. Üks oluline meede selle saavutamiseks on anda linnaruumis jätkuvalt suurem prioriteet ühistranspordile ja kergliiklusele (joonis 10.7). 

Joonis 10.7. Gonsiori tänav enne ja pärast rekonstrueerimist – kergliiklusteed parandati, kaks rida kolmest muudeti ühistranspordi reaks, kolmas, autodele mõeldud rida on muutsuunaline
 
Lühiajalised eesmärgid 
Kehtestada 2021. aasta jaanuaris Tallinna liikuvuskava, mis tugineb Tallinna regiooni säästva linnaliikuvuse strateegiale 2035.
Koostamisel on arengustrateegia ”Tallinn 2035”, mis kehtestatakse 2020.a. lõpus. Strateegia liikuvuse valdkonna eesmärgiks on saavutada aastaks 2035 tasakaalustatud liikumisviiside jaotus, ligipääsetavus ja ohutus läbi liikuvusteenuse kompleksse arendamise. 
Kliimaneutraalse liikuvuse arendamiseks liitub Tallinn 2020. a novembris EIT Urban Mobility partnerlusega.
Põhieesmärk on Tallinna rattastrateegiast lähtuvalt ühendada olemasolevad kergliiklusteed ühtseks turvaliseks võrgustikuks. Samuti on eesmärk siduda Tallinna kergliiklusteed naaberomavalitsuste kergliiklusteedega ühtsesse võrku. Tallinna rattastrateegia eesmärkide täitmiseks lisatakse Tallinna eelarvestrateegiasse ja linnaeelarvesse eraldi kulurida.
Alustatud on uue trammiliini ehitamisega Tallinna sadamaalale, mis valmib 2023. Tallinna linn on võtnud eesmärgiks arendada linnasiseste sõlmpunktide vahelisi ühendusi ning trammivõrgu laiendamine on üks tõhusamaid meetmeid kliimaeesmärkide täitmiseks. Sadama trammiliin seob reisisadamad kesklinnaga, Ülemiste linnaku ja lennujaamaga. 
Jätkub tasuta ühistransporditeenus. 
Tallinn suurendab kesklinna idaosas prioriteedisüsteemiga ristmike arvu ning markeerib juurde uusi ühistranspordiradasid, et suurendada ühenduskiirust kesklinnaga ja parandada sõidumugavust. 
Tallinn jätkab igal aastal ühistranspordi veeremi väljavahetamist uute ja keskkonnasäästlikumate vastu. Eraldi pööratakse tähelepanu sellele, et uus veerem oleks senisest paremini ligipääsetav ka erivajadustega inimestele. Esimese etapi eesmärk on asendada kõik vanemad diiselbussid biogaasi kasutavate linnaliinibussidega ning teises etapis minna 2035. aastaks täielikult üle elektritranspordile. 
E-ticketing projektiga ühendatakse ühistranspordi piletimüügisüsteemid Tallinnas, Tartus ja Helsingis, mis lihtsustaks inimeste piletiostmist ja võimaldaks sujuvamat reisimist. Reaalseteks tulemusteks saavad ristkasutatavate andmekandjatega valideeritavad piletitooted Tallinnas, Tartus ja Helsingis. Pärast piletitoodete hinnakujunduse ja piletitulude jagamise kokkulepete sõlmimist on tegemist esimese õnnestunud omalaadse projektiga Euroopas ja kaugemalgi. 
Jätkatakse ühistranspordi veeremijuhtidele säästliku sõidu koolituste tegemist, et parandada sõidukite kütuse- ja ekspluatatsioonikulu ning suurendada reisijate sõidumugavust ja turvalisust. Aastas koolitatakse 50 juhti. 
Tallinna foorijuhtimissüsteemi arendatakse edasi ning ühistranspordi prioriteedisüsteem liidetakse kogu linna ristmikke hõlmavaks ühistransporti eelistavaks automaatjuhtimise süsteemiks. 
Tallinn kavatseb laiendada kiiruspiirangualasid elamualadel, laiendada vanalinna jalakäijate ala ning vähendada lubatud sõidukiiruseid jaotustänavatel. Lisaks sellele vaadatakse üle ka raskeveokite ning ohtlike veoste veo marsruudid. 
Liiklusohutuse eesmärkide saavutamiseks on keskpikas perspektiivis kokku lepitud prioriteetsete raudtee ja auto ning kergliiklusteede mitmetasandiliste ristumiste väljaehitamise järjekord (joonis 10.8).


Joonis 10.8. Olemasolevad ja perspektiivsed mitmetasandilised ristumised raudteega Tallinnas
 
Vanalinnas ja kesklinna tänavatel parkivate autode arvu vähendamiseks jätkab Tallinn senise parkimispoliitika elluviimist, laiendades autovaba ala ning rakendades kesklinna alal parkimise üldist ja ajalist piiramist ning progressiivset parkimistasu. Lisaks luuakse kergliiklejatele sobivat infrastruktuuri ja suurendatakse kergliiklejate turvalisust ning vähendatakse keskkonna saastamist (joonis 10.9).  
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Joonis 10.9. Rattateede ühendamine ühistranspordiradadega kohtades, kus ei ole võimalik lähitulevikus eraldi rattateid rajada
 
Pikaajalised eesmärgid 
Rajatakse ümbersõidutee ümber Ülemiste järve, et juhtida transiitliiklus linnakeskusest mööda. Ümbersõidutee rajamine on eelkõige tingitud Tallinna geograafilise asendi iseärasustest ja ida-läänesuunaliste liiklusvoogude juhtimise vajadusest. 
Ühendatakse Tallinna ja Harju maakonna ühistranspordi liinivõrk ning luuakse ühtne kõiki ühistranspordiliike arvestav piletisüsteem. 
Tallinna Linnatranspordi AS plaanib aastaks 2035 välja vahetada kogu sõidukipargi ja üle minna elektritranspordile. Kokku tähendab see 650–700 sõiduki soetamist. Esimeses etapis asendatakse vanad diiselbussid surugaasibussidega. Eesti Energia ja Tallinna Linnatranspordi AS on sõlminud koostöölepingu, et testida Tallinnas elektribusse ning leida lahendusi nende paremaks laadimiseks. 
Valglinnastumise aeglustamiseks jätkatakse olemasoleva linnastruktuuri mitmekesistamist ja kompaktsuse suurendamist põhiliselt endiste tööstus-, sadama- ja sõjaväealade arvelt, vältides samal ajal linna rohealade hoonestamist. Ühtlasi jätkatakse ka juba varasematel aastatel hoonestamiseks reserveeritud piirkondade väljaarendamist, kasutades ära tehnovõrke ja transpordi infrastruktuuri. 
Rail Baltic on kavandatav moodne keskkonnasõbralik kiire raudtee, mis ühendab Eesti tihedamalt Kesk- ja Lääne-Euroopa ning naaberriikidega. Tallinna linna on planeeritud Ülemiste piirkonda raudtee reisiterminal, mis on oluline erinevate transpordiliikide sõlmpunkt. Ülemiste reisiterminal valmib aastatel 2024–2025. 
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